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RESUMO

Este artigo analisa a Vila Ferroviaria de Oficinas, em Ponta Grossa (PR), como expressao da
atuagao da ferrovia enquanto agente produtor do espago urbano. Implantado em 1956 pela Rede
Viagado Parand—Santa Catarina, o conjunto habitacional integrou moradia, trabalho e sociabilidade
sob a légica empresarial, materializando hierarquias e formas especificas de organizagao territorial.
A luz da geografia critica e da historiografia urbana, a pesquisa articula produgdo do espago e
memoria, mobilizando entrevistas realizadas no &mbito de disciplina de pés-graduagéo como fonte
para problematizar a experiéncia da modernidade ferroviaria. A analise evidencia que a vila foi vivida
e reinterpretada de maneira heterogénea, revelando tensbes entre pertencimento comunitario,
racionalidade funcional e transformacdo urbana posterior ao desmantelamento da RFFSA. Ao
comparar narrativas de diferentes geragdes de moradores, o estudo demonstra que a modernidade
ferroviaria se constituiu como processo contraditério, simultaneamente estruturador de identidades
e produtor de dependéncias espaciais. O trabalho integra pesquisa de doutorado em andamento e
contribui para o debate sobre infraestrutura, habitacdo operaria e transformacao territorial em
cidades médias brasileiras.

Palavras-chave: producdo do espaco urbano; ferrovia; vila operaria; memoéria urbana;
transformacao territorial.
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This article analyzes the Railway Workers’ Housing Estate of Oficinas, in Ponta Grossa (PR), as an
expression of the railway system acting as an agent in the production of urban space. Established
in 1956 by the Rede Viagdo Parana—Santa Catarina, the housing complex integrated dwelling, labor,
and sociability under a corporate logic, materializing hierarchies and specific forms of territorial
organization. Grounded in critical geography and urban historiography, the research articulates the
production of space and memory, drawing upon interviews conducted within a graduate-level course
to problematize the experience of railway modernity. The analysis demonstrates that the housing
estate was experienced and later reinterpreted in heterogeneous ways, revealing tensions between
community belonging, functional rationality, and urban transformation following the dismantling of
the RFFSA. By comparing narratives from different generations of residents, the study argues that
railway modernity constituted a contradictory process, simultaneously structuring identities and
producing spatial dependencies. This article presents partial results of an ongoing doctoral research
project and contributes to debates on infrastructure, workers’ housing, and territorial transformation
in medium-sized Brazilian cities.

Keywords: production of urban space; railway infrastructure; workers’ housing; urban memory;
territorial transformation.

RESUMEN

Este articulo analiza la Villa Ferroviaria de Oficinas, en Ponta Grossa (PR), como expresion de la
actuacion del sistema ferroviario en tanto agente productor del espacio urbano. Implantado en 1956
por la Rede Viagdo Parana—Santa Catarina, el conjunto habitacional integré vivienda, trabajo y
sociabilidad bajo una légica empresarial, materializando jerarquias y formas especificas de
organizacion territorial. Desde la geografia critica y la historiografia urbana, la investigacion articula
produccién del espacio y memoria, movilizando entrevistas realizadas en el ambito de una
asignatura de posgrado para problematizar la experiencia de la modernidad ferroviaria. El andlisis
evidencia que la villa fue vivida y posteriormente reinterpretada de manera heterogénea, revelando
tensiones entre pertenencia comunitaria, racionalidad funcional y transformaciéon urbana tras el
desmantelamiento de la RFFSA. Al comparar narrativas de distintas generaciones de residentes, el
estudio sostiene que la modernidad ferroviaria constituyé un proceso contradictorio,
simultaneamente estructurador de identidades y productor de dependencias espaciales. El trabajo
integra resultados parciales de una investigacion doctoral en curso y contribuye al debate sobre
infraestructura, vivienda obrera y transformacion territorial en ciudades medias brasilefias.

Palabras clave: produccion del espacio urbano; infraestructura ferroviaria; vivienda obrera;
memoria urbana; transformacion territorial.
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A expansao das ferrovias no Brasil, entre o final do século XIX e a primeira metade do século XX,
constituiu-se como um dos principais vetores de reorganizagao territorial e de estruturacédo de novas
centralidades urbanas. Em diversos contextos regionais, os sistemas ferroviarios ndo apenas
conectaram areas produtivas aos mercados consumidores, mas também atuaram diretamente na
conformacao fisica e social das cidades, produzindo bairros operarios, equipamentos coletivos e
novas formas de organizagdo do trabalho e da vida cotidiana. No estado do Parana, e
particularmente no municipio de Ponta Grossa, a ferrovia assumiu papel estruturante na redefinicao
dos eixos de crescimento urbano e na consolidagao do bairro de Oficinas como espago estratégico

da atividade ferroviaria.

Do ponto de vista da geografia urbana, Roberto Lobato Corréa (2017) identifica as empresas
ferroviarias como agentes produtores do espaco, capazes de intervir de forma direta na constituicao
de areas habitacionais destinadas a sua forca de trabalho. Tal processo articula-se a reflexdo mais
ampla sobre a producdo do espaco urbano, tal como formulada por Ana Fani Alessandri Carlos
(2017), ao evidenciar que o espago nao € mero suporte das relagdes sociais, mas produto histérico
dessas relagdes, atravessado por conflitos, hierarquias e disputas simbdlicas. Nesse contexto, a
implantacao da Vila Ferroviaria de Oficinas, em 1956, pela Rede Viacdo Parana—Santa Catarina
(RVPSC), posteriormente incorporada a Rede Ferroviaria Federal Sociedade Andnima (RFFSA),
insere-se como expressdo concreta da intervengdo empresarial na organizagéo do territorio e na

reproducéao social dos trabalhadores.

Entretanto, se a materialidade da vila, com suas casas padronizadas, seus lotes individualizados, e
a proximidade com a oficina ferroviaria, permite interpreta-la como dispositivo espacial de
organizacao da forga de trabalho, a compreensao de seus significados sociais exige ultrapassar a
analise exclusivamente morfoldgica ou institucional. Como alerta Mauricio de Abreu (1998) a cidade
nao se esgota em sua dimensao fisica: ela é também construida por camadas de memoria, por
narrativas que selecionam, silenciam e reinterpretam o passado. A memoria urbana nao constitui
um simples repositorio de fatos pretéritos, mas um campo de disputas sobre o sentido do que foi

vivido.

Nessa mesma direcao critica, Ulpiano Bezerra de Meneses (1992) adverte para os riscos de uma
historia subordinada a meméria, que tome o testemunho como evidéncia transparente do passado.

Para o autor, a memoéria é sempre situada, socialmente construida e atravessada por valores do
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presente. Longe de ser descartada, ela deve ser problematizada como fonte e como objeto,
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interrogando-se as condi¢des de sua producgio e os interesses que a estruturam. Assim, trabalhar
com narrativas de antigos moradores de uma vila operaria implica reconhecer que tais relatos sao

interpretacdes, e ndo espelhos do passado.

Este artigo insere-se nesse horizonte tedrico e metodoldgico. Resulta de entrevistas tematicas
realizadas no ambito da disciplina “Tépicos Especiais em Memoria, Narrativa e Histéria Oral”,
vinculada ao curso de pds-graduacao, e tem como objetivo analisar como as memodrias de
moradores da Vila Ferroviaria de Oficinas constroem interpretacdes distintas sobre a experiéncia
da modernidade ferroviaria e sobre as transformacgdes urbanas do bairro entre 1956 e 1997, periodo

que abrange a implantagao da vila e o processo de desmantelamento do sistema ferroviario federal.

As entrevistas foram realizadas em maio de 2025, adotando-se os procedimentos da histéria oral
tematica (Alberti, 2004; 2024). O corpus empirico utilizado neste artigo € composto por duas
entrevistas semiestruturadas. A primeira foi realizada com Eliete Pereira, moradora da Vila
Ferroviaria durante sua infancia e juventude, entre as décadas de 1950 e 1970, integrante de uma
familia diretamente vinculada ao trabalho ferroviario. A segunda foi realizada com Davi Bras de
Proencga, ex-enfermeiro da Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA), residente na Vila Ferroviaria
desde a década de 1980. A selecao dos entrevistados néo teve carater estatistico ou representativo,
mas analitico, buscando contemplar diferentes temporalidades da experiéncia ferroviaria: de um
lado, uma trajetéria marcada por vinculos familiares intergeracionais com a ferrovia e pela vivéncia
da fase de consolidagao da vila; de outro, um trabalhador ingressado em momento posterior, ja no
contexto de reestruturagéo e declinio do sistema ferroviario federal. Essa opgao permitiu comparar
distintas formas de apropriagéo do espacgo, construgao identitaria e elaboragédo da memaria sobre

a Vila Ferroviaria de Oficinas.

As entrevistas foram organizadas a partir de um roteiro semiestruturado dividido em trés eixos
tematicos. O primeiro abordou a trajetéria de vida e a relagdo dos participantes com a ferrovia,
buscando compreender os processos de ingresso na atividade ferroviaria e os significados
atribuidos a identidade profissional. O segundo eixo concentrou-se na experiéncia de moradia na
Vila Ferroviaria, contemplando questdes relativas ao acesso as residéncias, as caracteristicas das
habitacbes, as formas de convivéncia comunitaria e as relagbes entre trabalho e cotidiano. O
terceiro eixo tratou das transformacgdes espaciais e dos sentidos atribuidos ao lugar, explorando

percepgbes sobre mudancgas urbanas, permanéncias, referéncias simbodlicas e memorias
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associadas a vida na vila. Além das entrevistas, foram utilizadas fotografias de acervos familiares
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como recurso de ativagao de memodria, estimulando a rememoragao de espacos, praticas cotidianas
e transformagdes da paisagem urbana. O roteiro foi composto por onze questdes abertas,
distribuidas entre os trés blocos tematicos, permitindo que os entrevistados desenvolvessem

livremente suas narrativas e associagdes de memoaria.

A escolha desse recorte temporal ndo € arbitraria. A década de 1950 marca a consolidagao de
Ponta Grossa como importante entroncamento ferroviario, momento em que a ferrovia simbolizava
progresso, estabilidade laboral e pertencimento a uma estrutura estatal de prestigio. Ja a década
de 1990 assinala o declinio e a dissolu¢ado da RFFSA, evento que reconfigurou profundamente as
dindmicas econémicas e imobiliarias da regido. Entre esses marcos, a Vila Ferroviaria experimentou
tanto a intensificacdo de uma vida comunitaria vinculada a empresa quanto a posterior

fragmentagé&o de seu tecido social.

Destaca-se que embora a crise do sistema ferroviario tenha culminado na década de 1990, ela é
resultado de um processo iniciado entre as décadas de 1960 e 1970, que previa o investimento em
infraestruturas modais rodoviarias, e a reestruturagao do sistema ferroviario para um modelo dito
racional, que privilegiava ramais direcionados para a exportacdo de grédos e minerios. Além da
erradicacao de ramais ditos “antieconémicos”, as intervengdes visavam erradicar também a propria
categoria dos ferroviarios, considerada uma categoria articulada e combativa. Nesse sentido, o

estado atua no desmonte politico de uma forma de produgéao do espago (Paula, 2014).

A analise das entrevistas evidencia que a experiéncia da Vila ndo pode ser reduzida a uma narrativa
homogénea. Uma das entrevistadas, que viveu sua infancia e juventude no local constréi uma
memoria marcada pelo pertencimento, pela sociabilidade intensa e pela valorizagdo simbdlica do
“ser ferroviario”. Em contraste, outro entrevistado, que ingressou na rede por concurso publico na
década de 1980, elabora uma percepgao mais pragmatica da moradia e do trabalho, enfatizando
condicdes salariais, funcionalidade da casa e valorizagao imobiliaria posterior. As diferencas nao se
limitam a tonalidade emocional dos relatos; revelam posigées distintas na hierarquia laboral,

temporalidades diversas e modos variados de apropriagao do espaco.

Essa heterogeneidade de narrativas permite tensionar a imagem, frequentemente romantizada, das
vilas operarias como espacos de harmonia comunitaria. Eva Alterman Blay (1985), ao analisar vilas
industriais paulistas, demonstrou que tais conjuntos articulavam, simultaneamente, estratégias de

protecao social e mecanismos de controle da for¢a de trabalho. A oferta de moradia, associada a
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equipamentos religiosos, esportivos e recreativos, podia reforcar vinculos de solidariedade, mas
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também produzir formas sutis de vigilancia e disciplinamento. No caso da Vila Ferroviaria de
Oficinas, as memoérias sugerem tanto a internalizagao de praticas coletivas, como campeonatos de
futebol e eventos religiosos, quanto a naturalizagcao de hierarquias e distingdes entre categorias

profissionais.

Assim, o problema central que orienta este artigo consiste em compreender de que maneira as
memorias dos moradores revelam diferentes formas de apropriacéo, naturalizagao ou contestagao
dos dispositivos espaciais e sociais produzidos pela modernidade ferroviaria. Ao articular historia
urbana e geografia da producdo do espag¢o com os estudos sobre memoria, busca-se demonstrar
que a Vila Ferroviaria ndo foi apenas um conjunto habitacional funcional & empresa, mas um espacgo

de construcao de identidades, afetos e disputas simbdlicas sobre o desenvolvimento urbano.

Ao privilegiar a memodria como chave interpretativa, sem submeté-la acriticamente, mas
interrogando-a a luz das reflexdes de Abreu (1998) e Meneses (1992), o artigo pretende contribuir
para a historiografia urbana ao evidenciar como diferentes sujeitos elaboram sentidos divergentes
sobre um mesmo processo histérico. A modernidade ferroviaria, longe de constituir experiéncia
uniforme, manifesta-se como campo de tensdes entre pertencimento e controle, entre nostalgia e

valorizagao imobiliaria, entre comunidade e fragmentagao.

Desse modo, a Vila Ferroviaria de Oficinas emerge como laboratdrio privilegiado para compreender
as contradicbes da producdo do espaco urbano em cidades médias brasileiras, nas quais
infraestrutura, habitagcao operaria e memodria coletiva se entrelagam na construcao do passado e na

interpretacao do presente.
1 FERROVIA, MODERNIDADE E PRODUCAO DO ESPAGCO URBANO

A expansao ferroviaria no Brasil constituiu um dos principais vetores de reorganizacao territorial
entre o final do século XIX e a primeira metade do século XX. Mais do que infraestrutura de
transporte, a ferrovia representou um dispositivo técnico e politico de integracdo econdmica,
redefinicdo de fluxos produtivos e consolidagdo de novas centralidades urbanas. Em diversas
cidades médias brasileiras, sua implantacado implicou ndo apenas a constru¢do de estacdes e
oficinas, mas a producdo de bairros inteiros articulados a reprodugdo da forca de trabalho

ferroviaria. Nesse contexto, a analise da Vila Ferroviaria de Oficinas, em Ponta Grossa (PR), exige
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compreender a ferrovia como agente produtor do espago urbano e como expressao concreta de
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uma modernidade historicamente situada.

Do ponto de vista da geografia critica, o espacgo urbano nao constitui mero suporte das relagdes
sociais. Conforme formula Ana Fani Alessandri Carlos (2017), o espaco é simultaneamente
condicdo, meio e produto da reproducido social, materializando as contradigbes inerentes as
relacbes de producgéo e as formas de organizacdo da vida cotidiana. A cidade expressa, em sua
forma e estrutura, mediagdes entre capital, Estado e trabalho, configurando-se como resultado de
processos histdricos que articulam escalas distintas. Assim, compreender a constituicido de um
bairro ferroviario implica reconhecer que sua forma urbana nao é espontanea, mas produzida por

agentes especificos que intervém segundo interesses determinados.

Roberto Lobato Corréa (2017), ao desenvolver a categoria dos agentes produtores do espaco,
identifica empresas industriais e de infraestrutura como protagonistas na conformagao de areas
urbanas. No caso das companhias ferroviarias, essa atuagdo assumiu carater direto, seja pela
aquisigcao de terras estratégicas, seja pela construgcdo de equipamentos e moradias destinadas aos
trabalhadores. A proximidade entre moradia e local de trabalho respondia tanto a necessidades

logisticas quanto a estratégias de controle e estabilidade da forga laboral.

No Parana, a malha ferroviaria desempenhou papel decisivo na formagao de diversas cidades, e
Ponta Grossa destacou-se como entroncamento estratégico entre diferentes linhas. A instalagéo
das oficinas ferroviarias no bairro de Oficinas, no inicio do século XX, deslocou eixos de crescimento
urbano e consolidou nova centralidade industrial. A construcdo da Vila Ferroviaria, em 1956,
representou momento de institucionalizacdo dessa centralidade, ao organizar um conjunto

habitacional destinado a trabalhadores vinculados a RVPSC (figura 1).

A constituicdo dessa centralidade ferroviaria ndo pode ser compreendida apenas como resultado
da implantagao de infraestrutura produtiva, mas como processo que redefiniu padrdes de ocupacgao,
valorizacao fundiaria e organizacao social do territério. A presenga das oficinas implicou a atragao
de contingentes de trabalhadores, a formacgao de redes de comércio e servigos e a consolidagao de
um tecido urbano orientado pela légica industrial. Nesse sentido, o bairro de Oficinas estruturou-se
como espacgo funcionalmente vinculado a ferrovia, no qual moradia e trabalho se articulavam de
maneira estreita. A institucionalizacao da Vila Ferroviaria, ao concentrar trabalhadores em conjunto

habitacional especifico, materializou essa articulagédo, conferindo forma urbana as relagbes sociais
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que sustentavam o sistema ferroviario e inscrevendo na paisagem a hierarquia e a identidade

profissional da categoria.

Figura 1. Localizagéo da Vila Ferroviaria de Oficinas em Ponta Grossa (PR).

/’/ ;s // |
{ ey /
/l e (/'“——ﬁ \ /,‘ //)
\ ] /
/ . : ‘\ \/ \
E Y :
strefd ., Olarias A
/ : \ \ ana x\
/ \ %
\ i\
) ey R NE
\ [ 2 X N | =V
|
;,/L-w _,,'\.//\ \“ ) \
// \\ /, | _k\ l\
o i “,..««'-*‘T# \
~ \ e \ 3 7~
~ A 5 \ 8 NG
\/ \ \\\ 4 \\ | 5 \ N
y
/ 1 N a ; \.
= \/,/ \ 8 oy I | gas b
= \ 3 {
7’ z '
(4 \
LEGENDA: S -3 g\
I - PATIO FERROVIARIO g \\_
2- EsTADIO é ?\
3- ASSOCIAGAO RECREATIVA HOMENS DO TRABALHO b \
4 - PAROQUIA SAO CRISTOVAO \\\
5 - EscoLa JESus DIVINO OPERARIO -\
6 - TEATRO MUNICIPAL ALVARO AUGUSTO CUNHA o
ROCHA K
7 - ANTIGA ESTAGAO FERROVIARIA 2
= PERIMETRO DA VILA FERROVIARIA P — ‘P—‘\ >
ANTIGA LINHA FERREA / = L|
J
FONTE: SISTEMA DE GESTAO TERRITORIAL - WGEO DE e ‘\j
PONTA GROSSA - GEOWEB 7 A ESCALAZ SO0
/ ,/
7

Fonte: Elaborado pela autora a partir de base carfogréfica municipal.

A literatura sobre vilas operarias no Brasil permite situar essa iniciativa em contexto mais amplo.
Inspiradas, em parte, no modelo das company towns europeias, tais vilas buscavam garantir
moradia préxima ao trabalho, incentivar padrdes considerados adequados de sociabilidade e
fortalecer vinculos entre empregado e empresa. Luciana Massami Inoue (2021), ao estudar vilas
ferroviarias paulistas, demonstra que esses espagos combinavam racionalidade econémica e
projeto moralizante, promovendo praticas associativas, esportivas e religiosas sob forte influéncia

institucional.

Eva Alterman Blay (1985) problematiza a visdo idealizada desses conjuntos como ambientes
harménicos e bucdlicos. Para a autora, as vilas operarias operavam como mecanismos de dupla
geragao de capital: asseguravam a reproducdo da forga de trabalho e, simultaneamente,
estabeleciam relagdes de dependéncia por meio do controle da moradia. A casa, cedida ou alugada,

convertia-se em instrumento disciplinar, reforgando hierarquias internas e naturalizando relagdes de
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subordinacdo. Telma de Barros Correia (2004) e Nabil Bonduki (1994) apontam ainda que tais
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iniciativas integravam estratégias mais amplas de regulacio da vida cotidiana, difundindo padrdes

de higiene, organizacado doméstica e conduta social considerados civilizatérios.

A Vila Ferroviaria de Oficinas insere-se nesse quadro, mas apresenta especificidades que revelam
tensdes entre modernidade técnica e tradicdo construtiva. A ferrovia, simbolo de progresso,
integrac&do nacional e racionalizagdo produtiva, era associada a imagens de inovagao tecnoldgica.
No entanto, a materialidade das residéncias construidas no conjunto revela outra dimenséo da
modernidade brasileira. As casas foram majoritariamente edificadas em madeira, utilizando técnica
tradicional da regido sul conhecida como “tabua e mata-junta”, caracterizada pela disposigao vertical

de tabuas largas unidas por ripas estreitas também verticais (figura 2).

Figura 2. Tipologias de residéncias presentes na Vila Ferroviaria
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Fonte: Batista, 2011

Fabio Batista (2011) demonstra que a casa de madeira no sul do Brasil constitui saber construtivo
consolidado, vinculado a tradigdes locais e a adaptagao as condi¢des econbmicas e climaticas
regionais. Longe de representar precariedade, essa técnica apresentava eficiéncia estrutural e
rapidez de execugao, além de custos relativamente reduzidos. Ainda assim, sua associagao ao
universo popular contrastava com o imaginario de modernidade industrial frequentemente atribuido

a ferrovia.
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Essa coexisténcia entre infraestrutura ferroviaria moderna e habitagdo vernacular em madeira
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evidencia uma modernidade contraditéria ou periférica, marcada por assimetrias e adaptacoes
locais. O espaco produzido pela empresa ferroviaria ndo reproduziu integralmente modelos
arquitetoénicos industriais europeus, mas combinou racionalizagcdo do parcelamento urbano com
técnicas construtivas tradicionais. O tragado regular dos lotes, a padronizacéo tipolégica das
residéncias e a proximidade com equipamentos institucionais revelam planejamento sistematico; a
escolha da madeira e a execuc¢ao vinculada a saberes regionais indicam adaptacao as condigbes
locais (figura 3).

Figura 3. Implantacao original da Vila Ferroviaria de Oficinas, 1956. Em destaque, area efetivamente

construida

A

Fonte: Acervo Casa da Memodria, 2025

A contradi¢cao nao se limita ao plano material. A organizacgao espacial da vila expressava hierarquias
internas a propria categoria ferroviaria. A literatura sobre vilas operarias sugere que diferenciagdes

no tamanho dos lotes ou na tipologia das residéncias podiam corresponder a posigdo ocupada pelo
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trabalhador na estrutura empresarial. A espacializagdo da hierarquia laboral traduzia-se em
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distingdes visiveis no tecido urbano, reforgcando estratificagdes sociais. Assim, 0 espago nao apenas

abrigava trabalhadores; classificava-os.

Além disso, a proximidade entre moradia e local de trabalho produzia interpenetragao entre esferas
publica e privada. Clubes recreativos, campeonatos esportivos, associacdes religiosas e eventos
promovidos ou incentivados pela empresa integravam o cotidiano dos moradores. Essas praticas
fortaleciam lagos comunitarios e identidade profissional, mas também ampliavam a visibilidade
social e a possibilidade de controle. A vila configurava-se, portanto, como territério hibrido, no qual

protecao social e disciplinamento se entrelagavam.

Sob essa perspectiva, a Vila Ferroviaria de Oficinas nao deve ser interpretada apenas como solucao
habitacional funcional, mas como dispositivo espacial de organizagédo da vida social. Ao produzir
moradia, a empresa produzia também formas de sociabilidade, padrdes de comportamento e
identidades coletivas. A moradia n&do era elemento neutro: constituia parte integrante do projeto de

reproducao da forca de trabalho e da consolidagdo de um ethos ferroviario.

Ao mesmo tempo, a propria materialidade da vila inscrevia-se na paisagem urbana de Ponta Grossa
como marca da presenca ferroviaria. A concentracdo de residéncias associadas a empresa
contribuia para delimitar territorialmente o bairro de Oficinas como espaco ferroviario, reforcando a
identificagdo simbdlica entre atividade produtiva e moradia. Essa territorializagdo da categoria
profissional produzia sentimento de pertencimento, mas também delimitava fronteiras sociais no

interior da cidade.

A partir da década de 1990, com o processo de desestruturagédo da RFFSA, a fungao original da
vila comegou a se transformar. A valorizagao imobiliaria e a substituicdo de casas de madeira por
edificacbes de alvenaria e empreendimentos verticais indicam reconfiguragdo do espago
anteriormente vinculado a légica ferroviaria. O territério produzido pela empresa passou a integrar
dinAmicas mais amplas do mercado imobiliario urbano, deslocando progressivamente sua

identidade original.

A transformacéao observada a partir da década de 1990, contudo, nao pode ser compreendida como
processo abrupto ou exclusivamente associado as dindmicas recentes do mercado imobiliario.
Conforme demonstra Paula (2014), o desmonte do sistema ferroviario brasileiro remonta as politicas

implementadas durante a ditadura civil-militar, quando se consolidou a opgao pelo modal rodoviario
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em detrimento das ferrovias. Sob o discurso de racionalizacao e eficiéncia, foram promovidas a
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erradicacdo de ramais considerados antiecondmicos e a reestruturacado institucional do setor,
medidas que impactaram diretamente a organizagao territorial e a propria categoria ferroviaria. Esse
processo implicou ndo apenas a redugdao da malha ferroviaria, mas o enfraquecimento das
centralidades urbanas a ela vinculadas, reconfigurando progressivamente espagos como o bairro

de Oficinas, cuja dindmica passou a responder a novas ldgicas econdmicas e infraestruturais.

Entretanto, ainda que transformada materialmente, a Vila Ferroviaria permanece como vestigio de
um momento especifico da producado do espaco urbano em Ponta Grossa. Sua analise evidencia
como infraestrutura, moradia e organizagao social se articularam na constru¢gdao de um bairro cuja
forma urbana materializou tanto promessas de modernidade quanto mecanismos de hierarquizacao
e controle. Reconhecer essa dimenséo estrutural é condicdo para compreender, na segao seguinte,

como diferentes sujeitos elaboram narrativas divergentes sobre essa experiéncia histérica.
2 MEMORIA, EXPERIENCIA E TRANSFORMACAO URBANA

A analise da Vila Ferroviaria de Oficinas, enquanto produto histérico da intervengcado empresarial na
organizagdo do espaco urbano, demanda ser complementada por uma investigacdo acerca dos
sentidos atribuidos a esse territério pelos sujeitos que o habitaram. Se a segéo anterior evidenciou
a vila como expressao material da produgdo do espaco, cumpre agora examinar como tal espaco
foi interpretado, apropriado e reelaborado no plano da memdéria. Nao se trata de deslocar a analise
para o campo do testemunho como instancia de confirmacao factual, mas de reconhecer a memoéria

como dimensao constitutiva da experiéncia historica urbana.

Mauricio de Abreu (1998) sustenta que o espago urbano é permanentemente reconstruido por meio
de narrativas que selecionam eventos, produzem continuidades e silenciam rupturas. A cidade,
nesse sentido, é simultaneamente realidade material e construgdo simbodlica. As memorias
individuais e coletivas ndo apenas evocam o passado, mas reorganizam-no segundo quadros de
referéncia situados no presente. Tal perspectiva impde cautela metodoldgica: o historiador n&o
busca na memodria a reconstituicao integral do que ocorreu, mas a compreensao das formas pelas

quais o passado é elaborado e investido de significado.

Essa adverténcia encontra eco nas reflexdes de Ulpiano Bezerra de Meneses acerca da relagao
entre histéria e memdéria. Ao problematizar o risco de uma histéria “cativa” da memoéria, o autor

enfatiza que o testemunho deve ser interrogado como construgao social, atravessado por valores,
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afetos e posicionamentos. A memdria constitui modalidade especifica de relacdo com o tempo,
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distinta da operacéo historiografica, ainda que com ela dialogante. Assim, trabalhar com narrativas
orais implica reconhecer sua densidade interpretativa e sua insercdo em contextos sociais

determinados.

As entrevistas realizadas no ambito da disciplina “Topicos Especiais em Memoria, Narrativa e
Historia Oral” foram conduzidas segundo o modelo de histéria oral tematica, conforme sistematizado
por Verena Alberti (2004; 2024). Tal abordagem privilegia a articulagdo entre trajetéria biografica e
problema de pesquisa, permitindo que a experiéncia individual seja analisada a luz de processos
histéricos mais amplos. Conforme destaca Alberti, as entrevistas ndo fornecem relatos neutros, mas
versdes organizadas do passado, estruturadas por escolhas narrativas e enquadramentos

subjetivos.

Alessandro Portelli (2012) acrescenta que o valor heuristico da histéria oral reside precisamente
nas diferencas e contradigbes entre narrativas. Divergéncias n&o indicam erro, mas evidenciam a
pluralidade de experiéncias e a coexisténcia de distintos regimes de significado. No caso da Vila

Ferroviaria de Oficinas, essa pluralidade manifesta-se de maneira particularmente expressiva.

Nesse sentido, as memorias analisadas evidenciam ao menos dois regimes narrativos distintos
acerca da experiéncia ferroviaria e da vivéncia no bairro. De um lado, uma narrativa ancorada em
trajetoria familiar profundamente vinculada a ferrovia, na qual a vila é evocada como espago de
sociabilidade intensa, pertencimento e coesdo comunitaria. A identidade ferroviaria aparece
associada a prestigio profissional, estabilidade e participacdo em praticas coletivas, como festas
religiosas, atividades culturais e eventos esportivos, que estruturavam o cotidiano do bairro. A
paisagem é rememorada como tecido de relagdes sociais, no qual moradia, trabalho e convivéncia

se articulavam de forma indissociavel (figura 4)

De outro lado, uma narrativa produzida por trabalhador ingressado na empresa em periodo
posterior, ja nas décadas finais do sistema ferroviario federal, apresenta énfase distinta. A moradia
€ evocada primordialmente em sua dimensao funcional, vinculada as condigbes de emprego e as
vantagens relativas do vinculo estatal. A sociabilidade aparece de maneira mais restrita,
concentrada em interagbes pontuais, especialmente no ambito esportivo. A vila nao é
necessariamente negada como espaco significativo, mas sua centralidade na constituicdo da

identidade individual revela-se menos intensa.
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Fi ura 4. Festividade realizada entre ferroviarios, década de 1960
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Fonte: Acervo de Eliete Pereira, 2025

Essa diferenciagéo sugere que a memoria da vila é atravessada por temporalidades diversas. A
experiéncia vivida em contexto de consolidagao do sistema ferroviario, quando a ferrovia ocupava
posicao estratégica na economia urbana, difere substancialmente daquela vivida em periodo de
declinio institucional e reestruturagcdo econdmica. As narrativas ndo apenas descrevem

acontecimentos distintos; elas reorganizam o passado a partir de horizontes histéricos especificos.

Essa diferenciagao ndo pode ser atribuida apenas a passagem do tempo ou a diversidade de
trajetorias individuais. Conforme aponta Paula (2014), as décadas finais do sistema ferroviario
brasileiro foram marcadas por um processo de reestruturacao que implicou ndo apenas a redugao
da malha e a erradicacdao de ramais, mas também a fragmentagdo da propria categoria dos
trabalhadores ferroviarios. A substituicio de formas tradicionais de insercao profissional,
frequentemente associadas a vinculos familiares e a construcdo de uma identidade coletiva, por
mecanismos de ingresso via concurso publico, contribuiu para o enfraquecimento daquilo que se

convencionou chamar de “familia ferroviaria”.
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Nesse contexto, as diferencas entre as narrativas analisadas podem ser compreendidas como
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expressao de transformacodes estruturais que alteraram profundamente as condigées de experiéncia
e de elaboracdo da memodria, produzindo regimes distintos de significagdo sobre a vida na vila e
sobre o proprio sentido da ferrovia. Assim, a heterogeneidade das memdarias nao se configura como
simples variagcado subjetiva, mas como produto histérico de processos que reconfiguraram

simultaneamente o espaco, o trabalho e as formas de pertencimento.

A historiografia sobre a meméria ferroviaria em Ponta Grossa, desenvolvida por Rosangela Petuba
(2005; 2011; 2012), ja evidenciou que a identidade ferroviaria foi construida como elemento
estruturante das trajetérias individuais e coletivas na cidade. A autora demonstra que o “ser
ferroviario” constituia categoria social dotada de reconhecimento simbdlico, articulada a ideia de
modernidade e progresso. Entretanto, também ressalta a existéncia de hierarquias internas e
transformacdes decorrentes da modernizacio urbana e das mudancas institucionais. As entrevistas
aqui analisadas confirmam tal complexidade, revelando que a identidade ferroviaria nao se

apresenta como bloco homogéneo, mas como construgao histérica sujeita a deslocamentos.

A utilizagdo de fotografias como suporte metodoldgico, conforme discutido por Ana Maria Mauad
(2018), contribuiu para explicitar a dimensédo espacial da memoéria. A imagem opera como
mediadora entre experiéncia e narrativa, ativando recordacgdes e permitindo reconstruir aspectos da
paisagem urbana que nao subsistem materialmente. Ao comentar registros fotograficos de acervos
familiares, os entrevistados reconstituem a disposi¢do das casas, a localizacdo de equipamentos e
a dinamica cotidiana do bairro. A paisagem, nesse processo, emerge como palimpsesto de

experiéncias, no qual vestigios materiais e lembrancgas se sobrepdem.

Essa dimensao simbdlica aproxima-se das reflexdes de Simone Scifoni (2013; 2017) acerca dos
lugares de memoria operaria. Para a autora, determinados espacgos vinculados ao trabalho industrial
podem converter-se em referéncias identitarias que extrapolam sua fungao original, integrando
disputas por reconhecimento e processos de patrimonializagado. Ainda que a Vila Ferroviaria de
Oficinas nao tenha sido formalmente tombada como patrimdnio, sua evocagao nostalgica indica a

persisténcia de memdria coletiva que reivindica valor histérico e simbdlico.

Ao mesmo tempo, as narrativas revelam reinterpretacées da transformagao urbana ocorrida apds o
desmantelamento da RFFSA. A substituicdo das casas de madeira por edificacdes de alvenaria e
empreendimentos imobiliarios € percebida de maneiras divergentes: ora como descaracterizagao

de um espaco identitario, ora como sinal de desenvolvimento e valorizagao. Essa tensao confirma
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a tese de Abreu de que a memoéria urbana constitui campo de disputas acerca do significado do
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passado e do futuro da cidade.

Desse modo, a Vila Ferroviaria de Oficinas configura-se como territério de multiplas temporalidades
e interpretacdes. Sua materialidade, discutida na se¢éo anterior, ndo encerra sua historicidade; ela
continua a ser reelaborada por meio de narrativas que atribuem sentidos diferenciados a experiéncia
ferroviaria e as transformag¢des urbanas subsequentes. A memoria, longe de oferecer sintese
harmoniosa, expde a coexisténcia de perspectivas por vezes contraditérias, revelando que o espaco

urbano é continuamente reconstruido tanto no plano fisico quanto no simbdlico.

A partir dessa constatagao, impde-se avangar para uma interpretacao que articule produgao do
espaco, hierarquia social e naturalizagao de praticas cotidianas, examinando como pertencimento
comunitario e mecanismos de controle coexistiram na experiéncia da Vila Ferroviaria. Nesse
horizonte analitico, torna-se necessario examinar de que modo pertencimento comunitario,
hierarquias laborais e praticas de controle se articularam na experiéncia da Vila Ferroviaria,

tensionando as interpretacdes sobre a modernidade ferroviaria e suas transformagdes urbanas.
3 PERTENCIMENTO, HIERARQUIA E NATURALIZAGAO DO CONTROLE

A analise articulada entre produc¢ao do espagco e memoria permite compreender que a Vila
Ferroviaria de Oficinas se constituiu como territério no qual pertencimento comunitario e
mecanismos de controle social coexistiram de forma complexa. Longe de representar
apenas solucado habitacional funcional, o conjunto operou como dispositivo espacial que
estruturava relagdes de trabalho, formas de sociabilidade e hierarquias internas a categoria
ferroviaria. As narrativas analisadas evidenciam como tais dimensdes foram

experimentadas e reinterpretadas de maneiras distintas ao longo do tempo.

A memoria vinculada a experiéncia intergeracional da ferrovia apresenta forte tonalidade
identitaria. Ao rememorar a infancia na vila, uma das entrevistadas afirma: “Eu nasci no
bairro de Oficinas, nasci na Vila Ferroviaria e nas famosas casinhas da rede, como eles
chamavam”. A formulagdo ndo apenas localiza espacialmente a trajetoria, mas inscreve-a
em universo simbdlico especifico, no qual a moradia constitui elemento constitutivo da
identidade familiar. A referéncia as “casinhas da rede” indica pertencimento a comunidade

definida pelo vinculo institucional com a empresa.
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Essa memdria associa 0 espago a vivéncia comunitaria intensa. A entrevistada rememora
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atividades religiosas, participagdo em eventos culturais e redes de vizinhanga estruturadas
pela proximidade entre moradia e trabalho. Ao recordar a paisagem, afirma: “Parece que
estou vendo assim. La tinha aquela elevagao, dai tinha umas casas assim, compridas, de
madeira”. A descricao espacial ndo é meramente topografica; ela reconstréi cenario de

sociabilidade, reforgando vinculo afetivo com a materialidade do lugar.

Essa vivéncia comunitaria, entretanto, ndo pode ser compreendida apenas como expressao
espontanea de relacdes sociais estabelecidas no cotidiano da vila. Conforme indica Paula
(2014), a constituicado de uma identidade ferroviaria coesa esteve historicamente associada
a formas especificas de organizacao do trabalho e da insergao profissional, frequentemente
marcadas por vinculos duradouros e, em muitos casos, intergeracionais. A ideia de uma
“familia ferroviaria”, evocada nas narrativas, remete a esse contexto no qual pertencimento,
estabilidade e reconhecimento social se articulavam de maneira relativamente integrada.
Contudo, as transformacdes ocorridas a partir das décadas finais do século XX, com a
reestruturacdo do sistema ferroviario e a fragmentacao da categoria, contribuiram para o

enfraquecimento desses vinculos e para a producéo de experiéncias mais individualizadas.

Nesse sentido, a memoria do pertencimento coletivo pode ser interpretada ndo apenas
como lembranga de uma sociabilidade intensa, mas como vestigio de uma forma histérica
de organizacdo do trabalho que foi progressivamente desarticulada. Tal naturalizagéo
torna-se ainda mais significativa quando considerada a luz do processo histérico de
desestruturacdo da prépria categoria ferroviaria, que contribuiu para deslocar formas

coletivas de pertencimento em dire¢cao a experiéncias mais individualizadas.

A evocacgéao nostalgica alcanga também os processos de transformacéo urbana. Diante da
descaracterizacdo da vila, a mesma entrevistada declara: “Era bonito, né? Pois &, agora foi
tudo destruido e ninguém toma uma providéncia”. A afirmacéao revela percepcao de perda
simbdlica, na qual a transformacao fisica é interpretada como apagamento de experiéncia
coletiva. Nesse caso, a modernizacdo urbana posterior € percebida como ruptura com

passado valorizado.
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Entretanto, outra narrativa oferece perspectiva distinta. O entrevistado que ingressou na
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ferrovia por concurso publico na década de 1980 associa a moradia na vila a condigbes
objetivas de trabalho e estabilidade. Ao comentar sua decis&o de prestar concurso, afirma:
“‘Geralmente, quando vocé pensa em termos de um trabalho federal e € a gente que pensa
na nossa profissdao, em crescer, vocé sempre tinha essa opgao. Nao que o hospital ndo era
bom ou nao, mas era sonho trabalhar na RFFSA”. A referéncia ao emprego federal e a
possibilidade de crescimento profissional evidencia racionalidade pragmatica que estrutura

sua memoria.

No que se refere a sociabilidade, sua narrativa relativiza a ideia de comunidade intensa. Ao
ser questionado sobre a convivéncia entre vizinhos, declara: “Geralmente na vila nao tinha
festa porque tinha festa dos ferroviarios, que era geral. Vocé ndo tinha muito contato.
Trabalhava a semana inteira, saia cedo e chegava de noite”. A convivéncia aparece como
limitada pela rotina laboral, deslocando o foco da comunidade territorial para a categoria
profissional em sentido mais amplo. Ainda assim, destaca o papel do esporte como
elemento agregador: “Tinha o Grémio aqui que era da oficina. Nos campeonatos sabado e

domingo era harmonioso, até porque conhecia todo mundo”.

A aparente negagao de uma sociabilidade intensa convive, na propria narrativa do
entrevistado, com a descricdo de praticas que pressupdem interagdo regular e
reconhecimento mutuo entre os moradores. Ao afirmar que “nao tinha muito contato” e que
a rotina de trabalho limitava a convivéncia cotidiana, o depoente desloca a ideia de
comunidade para além do territorio imediato da vila. Contudo, ao destacar sua participacao
nos campeonatos do Grémio da oficina, qualificando-os como momentos “harmoniosos”
nos quais “conhecia todo mundo”, revela a existéncia de formas estruturadas de

sociabilidade mediadas pela identidade profissional.

A contraditoriedade nao indica incoeréncia, mas sugere que a sociabilidade nao se
organizava prioritariamente no ambito doméstico ou na vizinhanga cotidiana, e sim em
espacos institucionalizados vinculados a empresa. O que é relativizado nao é a interagao
social em si, mas o modelo idealizado de comunidade territorial continua. Nesse sentido, o

grémio esportivo aparece como instancia de agregagado que, embora percebida como
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episddica ou funcional, desempenhava papel relevante na constru¢ao de vinculos e na
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reproducao de uma identidade coletiva ferroviaria.

Essas diferengas ndao devem ser interpretadas como simples contraste entre memoria
afetiva e memodria racional. Elas evidenciam modos distintos de apropriagcdo do espaco,
condicionados por temporalidades e posicdes especificas na estrutura ferroviaria. A
experiéncia vivida em momento de consolidagdo do sistema, marcada por vinculos
familiares profundos, produz narrativa que enfatiza coesao e pertencimento. Ja a vivéncia
situada em periodo de transicdo institucional privilegia dimensdes funcionais e

oportunidades individuais.

A posicao ocupada por esse entrevistado permite compreender, de maneira particularmente
evidente, os efeitos das transformagdes estruturais que incidiram sobre o universo
ferroviario nas décadas finais do século XX. Diferentemente da narrativa marcada por
vinculos familiares e por uma socializagdo precoce no ambiente da vila, sua trajetoria de
ingresso por concurso publico indica uma forma de inser¢ao desvinculada daquilo que se
convencionou como “familia ferroviaria”. Conforme aponta Paula (2014), esse processo
esteve associado a fragmentagcdo da categoria profissional e ao enfraquecimento de
tradigcbes compartilhadas, resultando na incorporagao de trabalhadores cuja relagdo com a
ferrovia se estruturava menos em termos identitarios e mais em dimensdes funcionais e

individuais.

Nesse sentido, a menor centralidade da vila em sua narrativa ndao constitui auséncia de
experiéncia, mas expressao de um regime distinto de relagdo com o trabalho e com o
espaco, historicamente produzido no contexto de reestruturagcdo do sistema ferroviario.
Trata-se, portanto, menos de uma diferencga de intensidade afetiva e mais da expressao de
transformacgdes historicas que redefiniram as formas de pertencimento e de identificagao

no interior do mundo ferroviario.

A questdo da moradia constitui ponto central dessa tensdo. Ao avaliar as casas, o
entrevistado afirma: “Boa dentro do padrao era tudo boa, tudo madeira boa, bem-feito e

individual”. A defesa da qualidade técnica da construcdo em madeira contrasta com leituras
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que associam esse material a precariedade. A afirmagdo indica internalizagdo de
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parametros que valorizam a funcionalidade e a adequacao as necessidades familiares. Ao
acrescentar que “satisfazia as necessidades da gente que ndo tinha luxo”, o depoente

reconhece limites, mas legitima o padrado como compativel com condigédo social da época.

A anadlise dessas narrativas a luz da literatura sobre vilas operarias permite identificar
processos de naturalizagao de praticas e hierarquias. Eva Alterman Blay (1985) argumenta
que a oferta de moradia vinculada ao emprego constitui mecanismo de dupla dependéncia,
pois integra reproducao da forga de trabalho e controle social. No caso da Vila Ferroviaria
de Oficinas, as entrevistas nao apresentam percepgao explicita de dominagao. Ao contrario,
muitas praticas associadas a organizagao empresarial, como campeonatos esportivos ou

eventos religiosos, sdo rememoradas como experiéncias positivas.

Essa naturalizacdo n&o implica inexisténcia de hierarquia. A prépria estrutura da vila, com
diferenciagdes implicitas entre trabalhadores, e a vinculagdo da moradia ao vinculo
empregaticio indicam presenga de mecanismos disciplinares. A proximidade entre moradia
e trabalho reduzia distancias fisicas e simbdlicas, reforcando identidade coletiva, mas
também ampliando visibilidade social e dependéncia institucional. Conforme observa Ana
Fani Alessandri Carlos (2017), o espago urbano materializa relagées sociais e suas

contradicoes; a vila expressava simultaneamente protecao e subordinagao.

A transformagdo urbana posterior intensifica essas ambiguidades. O entrevistado da
década de 1980 interpreta a valorizagao imobiliaria como sinal de progresso. Ao comentar
a venda dos imdveis, afirma que “com a valorizagdo muitos ferroviarios venderam” e que
hoje a regidao apresenta “nivel de evolugdo muito grande”. A substituigdo das casas de
madeira por empreendimento verticais € compreendida como integragédo do bairro a
dindmica mais ampla da cidade. A modernidade passa a ser associada nao a ferrovia, mas

ao mercado imobiliario (figura 5).

A coexisténcia dessas interpretagdes confirma que a Vila Ferroviaria ndo pode ser reduzida
a simbolo univoco de modernidade ou de perda. Ela constitui campo de disputas simbdlicas

sobre o significado do desenvolvimento urbano. Para alguns, o fim do sistema ferroviario
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representa ruptura traumatica e descaracterizagao; para outros, condicdo de renovagao e
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valorizagao territorial.

Figura 5. Substituicdo de unidades residenciais de madeira por outros modelos imobiliarios
~ » \ --'

|

Fonte: Autora, 2026

A partir desse conjunto de evidéncias, pode-se afirmar que pertencimento e controle néo
se configuraram como polos excludentes, mas como dimensdes articuladas na experiéncia
historica da vila. A sociabilidade intensa, a identidade profissional e a valorizagao simbdlica
do “ser ferroviario” coexistram com mecanismos estruturais de dependéncia e
hierarquizacdo. A memoria, ao reelaborar essa experiéncia, ora enfatiza a dimenséao
comunitaria, ora privilegia a racionalidade funcional, revelando que a produgao do espago

urbano é inseparavel da produgao de sentidos.

Assim, a Vila Ferroviaria de Oficinas evidencia como a modernidade ferroviaria em cidade
média brasileira se materializou por meio de formas espaciais especificas e foi vivida de
maneira heterogénea pelos sujeitos envolvidos. A analise articulada entre espago e
memoria permite compreender que o territério ndo apenas abrigou trabalhadores, mas
estruturou identidades, disciplinou praticas e permaneceu como referéncia simbdlica

mesmo apos a transformagao de sua materialidade.

Em perspectiva comparativa, as narrativas analisadas evidenciam que a Vila Ferroviaria de

Oficinas foi experienciada segundo regimes distintos de significagdo. Para a entrevistada
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cuja trajetéria esta enraizada em vinculos familiares intergeracionais com a ferrovia, o
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espaco emerge como extensao da propria biografia, marcado por pertencimento, densidade
comunitaria e forte investimento afetivo. Ja para o entrevistado que ingressou na empresa
em periodo posterior, a vila € compreendida prioritariamente em sua dimensé&o funcional,
associada a estabilidade profissional e as condigdes objetivas de moradia, sendo a
sociabilidade percebida como circunstancial e mediada por instituicdes especificas, como

0 grémio esportivo.

As diferengas ndo se restringem ao tom das lembrangas, mas revelam posi¢des distintas
na estrutura temporal e social da ferrovia, bem como modos diversos de articular trabalho,
espaco e identidade. A comparacao entre esses relatos confirma que a memoria da vila
nao constitui narrativa homogénea, mas campo plural de interpretagbes, no qual
modernidade, comunidade e transformacgao urbana sdo continuamente reavaliadas a luz

das experiéncias individuais e das mudangas historicas.
CONSIDERAGOES FINAIS

A analise da Vila Ferroviaria de Oficinas permitiu evidenciar que a produg¢ao do espaco
urbano em Ponta Grossa esteve profundamente articulada a presenca da ferrovia como
agente estruturador do territério. A implantagdo do conjunto habitacional, em 1956, nao
constituiu mera solugdo funcional de moradia, mas expressdo concreta de um projeto
espacial que articulava trabalho, residéncia e sociabilidade sob a légica empresarial. A luz
das formulacdes de Ana Fani Alessandri Carlos e Roberto Lobato Corréa, a vila pode ser
compreendida como produto histérico de relagdes sociais especificas, nas quais a empresa
ferroviaria atuou como agente produtor do espaco, materializando hierarquias e

organizando praticas cotidianas.

Entretanto, a constituicdo desse espacgo ndo pode ser dissociada dos processos historicos
que conduziram a reestruturagao e ao desmonte do sistema ferroviario brasileiro ao longo
da segunda metade do século XX. Como demonstrado, a partir das décadas de 1960 e
1970, politicas estatais orientadas pela priorizacdo do modal rodoviario promoveram a

erradicagao de ramais, a reconfiguragdo institucional do setor e a fragmentacéo da
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categoria ferroviaria, alterando profundamente as bases materiais e sociais que
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sustentavam a vida nas vilas operarias. Nesse sentido, a transformacao da Vila Ferroviaria
de Oficinas, intensificada a partir dos anos 1990, n&o constitui fendmeno isolado ou
exclusivamente associado as dindmicas recentes do mercado imobiliario, mas insere-se em

processo mais amplo de reordenamento territorial e produtivo.

Ao incorporar a memoria como dimensao analitica, o estudo evidenciou que o espaco
urbano continua a ser produzido simbolicamente por meio das narrativas daqueles que o
vivenciaram. Conforme alertam Mauricio de Abreu e Ulpiano Bezerra de Meneses, a
memaoria n&o constitui simples repositorio de fatos, mas campo de elaboragao e disputa de
sentidos. As entrevistas analisadas demonstraram que a experiéncia da Vila Ferroviaria foi
interpretada de maneira heterogénea, revelando distintas formas de apropriagdo da

modernidade ferroviaria.

Contudo, essa heterogeneidade nao se configura como mera variacdo subjetiva ou
geracional. A comparagao entre as narrativas indica que as diferencas nos modos de
rememorar estdo diretamente relacionadas as transformacdes historicas que
reconfiguraram a propria categoria ferroviaria e as formas de insergdo no trabalho. A
coexisténcia entre uma memoéria ancorada em vinculos familiares e em forte pertencimento
comunitario e outra orientada por uma percepc¢ao mais funcional e individualizada expressa
a passagem entre regimes distintos de organizagao social da ferrovia. A chamada “familia
ferroviaria”, evocada em determinadas narrativas, pode ser compreendida, assim, como
forma histérica especifica, progressivamente desarticulada no contexto de reestruturagéao
do sistema.

Importa destacar que os resultados aqui apresentados integram pesquisa em andamento,
vinculada ao projeto de doutorado da autora. As entrevistas analisadas correspondem a
etapa inicial do trabalho empirico, cujo escopo sera ampliado por meio da incorporacéo de
novos depoimentos, buscando diversificar género, faixa etaria e posicdo ocupacional dos
participantes. A ampliacdo do corpus permitira aprofundar a analise das hierarquias internas
a categoria ferroviaria e das diferentes formas de apropriagdo do espago. Os proximos

passos da pesquisa incluem, ainda, o cruzamento sistematico das narrativas orais com
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fontes documentais, como registros administrativos da empresa ferroviaria, plantas
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urbanas, fotografias de acervos publicos e privados e legislagdo municipal pertinente.

Ao articular producao do espago e memoria urbana, este estudo reafirma a necessidade de
analisar infraestruturas e conjuntos habitacionais ndo apenas em sua dimensao
morfolégica, mas também como espacgos investidos de significado e atravessados por
disputas histéricas. A Vila Ferroviaria de Oficinas configura-se, assim, como territério
privilegiado para compreender as contradigdes da modernidade em cidades médias
brasileiras, nas quais progresso técnico, intervencéo estatal, disciplinamento do trabalho e
construcdo de identidades coletivas se entrelacaram de forma complexa, sendo
posteriormente reconfigurados por processos de desmonte institucional e transformagao

urbana.

A continuidade da investigacdo permitira aprofundar essa interpretagéo, contribuindo para
o debate historiografico acerca das relagcdes entre infraestrutura, habitacdo operaria e
memoria urbana, bem como para a compreensdo das transformacdes recentes que
reconfiguram os vestigios materiais e simbdlicos da experiéncia ferroviaria em Ponta

Grossa.
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